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CO2-ugljen dioksid

EU-Evropska unija

CAR (Calculation of Air pollution from Road traffic)
CALINE4- California Line Source Dispersion Model
(CO)- ugljen-monoksid

(CH)- ugljovodonici

(NOx) -oksidi azota

WHO-Svjetska zdrastvena organizacija

UN -Ujedinjene nacije

CETI -Centar za ekostoskikoloska istrazivanja
PM10 - suspendovane cCestice

PM 2.5-suspendovane praskaste Cestice
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UvoD
1.1. OPSTINA BIJELO POLJE

1.1.1. GEOGRAFSKI POLOZAJ OPSTINE
BIJELO POLJE

Opstina Bijelo Polje ima povrsinu 924 km?, 46.046 stanovnika (prema
zadnjem popisu). Nalazi se u sjeveroistocnom dijelu Crne Gore. Znatnim
dijelom opstinske granice su i istovremeno granice Crne Gore prema Srbiji, a
prema doticnim opstinama takode granica ide planinskim kosama i
grebenima. Najuzdignutija tac¢ka na sjeveru je Crni vrh (1492 m), na jugu
Strmenica na Bjelasici (2122 m), na istoku Zelinda (1616 m), a ha zapadu Jelin
vrh (1856 m). Opstina Bijelo Polje po povrsini je peta u Crnoj Gori, a po broju
stanovnika trec¢a. Opstini Bijelo Polje pripada i znatan dio Bjelasice, kao i
planina kojom ide granica prema Opstini Mojkovac i Pljevlja. Meduopstinske
granice Bijelog Polja izdijeljene su mikroregijama Korita, Bihor. Prostor
Opstine Bijelo Polje pretezno je izgraden od paleozojskih skriljaca. Zapadni i
sjeverozapadni dio opstine izgraden je od paleozojskih stijena, koje
presijecaju rijecne doline Ljubovide, Ljepesnice, LjeSnice. U sjevernom dijelu
oko Grancareva su pjescari, filiti, argilofiliti, sa soCivima kre¢njaka, a u ostalom
dijelufiliti, argilofiliti, metapjescarii konglomerati.
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Slikal. Geografski poloZaj opstine Bijelo Polje (autor Danijela Velickovié,GIS)
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Crna Gora je zemlja kandidat za ¢lanstvo u Evropsku Uniju i u toku je
sprovodenje intezivnih aktivnosti na ispunjenju uslova koji postoje u okviru
procesa EU integracija. Pristupni proces zahtijeva ubrzano usvajanje
evropskog zakonodavstva i usaglasavanje sa standardima i razvojnim
ciljevima koji su na snazi u Evropskoj Uniji. Jedna od najvaznijih razvojnih
strategija Evropske Unije jeste Strategija Evropa 2020 koja podrazumijeva
efikasno koriséenje resursa i energetsku efikasnost, povecanje ucescéa
obnoviljivih izvora energije i smanjenje emisija gasova koji Stete ozonskom
omotacu i destabilizuju klimu.

Osim ove, EU je usvojila i strategije koje se odnose na vremenski period
nakon 2020, ovdje se prije svega misli na srategiju EU za energetsku i
klimatsku politiku do 2030-te godine, koju ¢ine mnogo zahtjevniji ciljevi
unapredenja efikasnosti koriS¢enja resursa i smanjenja stetnih emisija u
odnosu na prethodni period. Takode, usvojena je i mapa puta za nisko
karbonski razvoj do 2050 godine, koja u sebi sadrzi iste principe odrzivog i
nisko-karbonskog razvoja. Bijelo Polje je svrstano u sjevernu zonu kvaliteta
vazduha.

Drzavnu mrezu za kontinuirano pracenje kvaliteta vazduha za koje je
zaduzena Agencija za zastitu zivotne sredine Cini devet stacionarnih stanica.
Zagadujuce materije koje se mjere u Bijelom Polju su: NO, NO2, NOx, CO, PM
2,5, PM10, (Pb, As,Cd. NiiBaP uPM10).

1.2. NACIONALNO ZAKONODAVSTVO KOJE
REGULISEOBLAST VAZDUHA

1. Zakon o zastiti vazduha ("Sl. list Crne Gore" br. 043/15);

2. Zakon o zastiti zivotne sredine;

3.  Uredba o utvrdivanju vrsta zagadujucih materija, grani¢nih vrijednosti i
drugih standarda kvaliteta vazduha ("Sl. list CG", br. 045/08, 025/12), (u daljem
tekstu Uredba);

4. Pravilnik o nacinu i uslovima pracenja kvaliteta vazduha ("SI. list CG", br.
021/M).
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2. POJAM VAZDUH

Vazduh je jedan od najvaznijih segmenata zivotne sredine koji je ekspanzijom
industrije postao zagaden sastojcima koji su Stetni u prvom redu za covjeka a
zatim i za njegovu okolinu. Izvori aerozagadenja su brojni i u zavisnosti od
vrste zagadivaca u vazduhu se mogu naci materije koje u velikoj mjeri uticu na
i bolesne osobe).

Kvalitet vazduha je vrlo vazan parametar kako za Covjeka tako i za Citav zZivi
svijet na zemlji. Sprecavanje zagadenja, saniranje ve¢ zagadenog vazduha, a
time i vracanje prirodne okoline u njeno izvorno prirodno stanje zahtijeva niz
aktivnosti. Pored odgovaraju¢ih znanja o stanju zivotne sredine, o emisiji
polutanata, emiterima, distribuciji polutanata u atmosferu, njihovim
reakcijama i klimatskim uslovima, neophodno je razraditi i odgovarajucu
strategiju zastite. Istrazivanje i pracdenje kvaliteta vazduha u urbanim i
industrijskim podrucjima je jedan od prvih koraka ka rjeSenju prisutnog
problema aerozagadenja, u cilju zastite zdravlja i zastite zivotne sredine.

Kontrola kvaliteta vazduha obuhvata:

Sistematsko pracenje imisije osnovnih i specifi¢nih zagadujucih
materija porijeklom iz stacionarnih izvora.

Kontrolu kvaliteta vazduha porijeklom od izduvnih gasova motornih
vozila (obavlja se na Cetiri mjerna mjesta svakog mjeseca u trajanju od po
sedam dana, a vrsi se odredivanjem koncentracije ¢adi, azotnih oksida,
olova, formaldehida i benzena).

Kontrola kvaliteta vazduha obavlja se u cilju utvrdivanja:

1. Uticajaizvora zagadivanja vazduha na svojstva vazduha;

2. Stepena opterec¢enja vazduha pojedinih podrucja zagadujuéim
materijama;

Odstupanja od dozvoljenog nivoa zagadenosti vazduha;

3. Mehanizama rasprostiranja zagadenja.
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2.1 POJAM ZAGADENJE VAZDUHA

Zagadenje vazduha u ovom trenutku predstavlja jedan od najvaznijih
ekoloskih rizika po zdravlje ljudi. Ono se percipira kao jedna od najvecih
prijetnji po ljudsko blagostanje Sirom svijeta, uporedo sa pitanjima klimatskih
promjena. Kao rezultat ove percepcije, rastu politicka i medijska
zainteresovanost, kao i zainteresovanost javnosti za kvalitet vazduha, i
podrska javnosti akcijama na svim nivoima. U Bijelom Polju postoji odredeni
broj ,crnih tacaka“, na kojima industrija zagaduje vazduh (peletare, farme,
privatne firme, javne ustanove i drugo), dok istovremeno saobracaj i javni
transport, i individualna lozista za grijanje domacinstava dodatno pojacavaju
zagadenje vazduha u opstini. Nepovoljna geografska lokacija —doline i klisure,
dodatno pogorsavaju ovakvu situaciju.

3. FAKTORI KOJI UTICU NA ZAGADPENJE
VAZDUHA

Petje glavnihizvora aerozagadenja industrijskih i urbanih sredina:

Sagorijevanje ¢vrstih, tecnihigasovitih goriva u

energetskim postrojenjima (ukljucujucitoplifikaciju gradskih naselja);
Sagorijevanje ¢vrstih, te€nih i gasovitih goriva u motornim vozilima;
Industrijski procesi;

Odlagalista ¢vrstog otpada;

Isparavanje razli¢itih organskih rastvaraca.

Tesko je reci koji od ovih izvora ima vedi uticaj na ukupnu aerozagadenost s
obzirom da to zavisi od podrucja, odnosno od toga da li su u njemu smjesteni
industrijska i energetska postrojenja, kakav je intenzitet saobracaja,
meteoroloskih uslova i sl. Kako gradovi rastu i Sire se, urbano zagadenje utiCe
na sve vise ljudi u cijelom svijetu. Oko polovine svjetske populacije zivi u
velikim gradovima, a mnogi od njih nemaju nikakav oblik monitoringa
kvaliteta vazduha, narocito u zemljama u razvoju. Mobilisanje resursa i razvoj
odgovarajucih politika za monitoring i borbu sa zagadenjem vazduha je zato
dodatniirastudiizazov.
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3.1. INDIKATORI KVALITETA VAZDUHA

Kvalitet vazduha je vrlo vazan parametar kako za Covjeka tako i za Citav Zivi
svijet nazemlji. Indikatori kvaliteta vazduha su sljedeci:

Atmosfera - kvalitet vazduha;

Atmosfera - kvalitet vazduha;
Temperaturavazduha;
Smjerijacinavazdusnih struja;
Osnovni nivo ozona;

Nivo azot dioksida;

Nivo, strukturaiveli€¢inafinih Cestica;
Nivo benzena;

Nivo ostalih hemijskih materija;
Umanjenje ozona;

Promene stratosferskog ozona;
Povecanje ultravioletnog zracenja.

Efekat staklene baste se odnosi na poveéanje CO2 i metana u atmosferi, a
najveci zagadivaci po sektorima su:

Energetika;

Poljoprivreda;

Transport;

Industrija (industrijski procesi):

Otpad;

Promjena upotrebe zemljista i Suma (sje¢a suma).

SprjeCavanje zagadenja, saniranje ve¢ zagadenog vazduha, a time i vrac¢anje
prirodne okoline u njenoizvorno prirodno stanje zahtijeva niz aktivnosti.
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3.1.1. PRACENJE INDIKATORA

Pracenje kvaliteta se sprovodiizrazloga:

Aktiviranja zastitnih mjera u kriti¢nim situacijama;
Procjenjivanja opasnosti po zdravlje ljudi;

Procjene opasnostiza ostale elemente zZivotne sredine;
Pribavljanja osnovnih podataka za prostorno planiranje;
Ispitivanja posebnih zalbi gradana.

RENIEIINIEY

Prilikom planiranja odredenih aktivnosti i mjera, koje se moraju preduzeti u
cilju zastite vazduha, potrebno je uzeti u obzir aktuelnu politicku i ekonomsku
situaciju, sadasnju, stvarnu situaciju u oblasti zastite zZivotne sredine u Crnoj
Gori, kao i iskustva zemalja ¢lanica EU. Pri tome se mora primijeniti odredeni
opsti koncept da bi se obezbijedila efikasnost mjera, tj. aktivnosti i mjere
moraju biti optimizirane u vremenskom smislu minimiziranja troskova mora
se primijeniti razliCiti pristup za pojedine tipove postrojenja, tj. mora postojati
privremeni nacionalni tretman za postojec¢a postrojenja, a “EU pristup” za
novo izgradena i buduca postrojenja neophodno je formiranje liste prioriteta
tj. liste najvaznijih problema koje bi trebalo prioritetno rjesSavati koris¢enje
“prirodnih” drustvenih sila, kao sto su dobrovoljni instrumenti (sistemi
upravljanja zivotnom sredinom, koncept Ciste proizvodnje, ekoloska
efikasnost itd.), trebalo bi da bude Siroko primjenjivo. RjeSenja koja za cilj
imaju uvodenje novih tehnologija umjesto gradnje dodatnih uredaja na
zastarjelim postrojenjima moraju imati prioritet, pri ¢emu se moraju uzeti u
obzir finansijske mogucénosti privrede.

4.SAOBRACAJ 1ZAGADENJE ATMOSFERE

Pored toga Sto saobracaj direktno i indirektno utiCe i izaziva niz pozitivnih
neposrednih i posrednih efekata na privredu i drustvo u cjelini i jedan je od
bitnijih preduslova funkcionisanja ljudske zajednice uopste, ova grana
privrednog sektora uti€e na zivotnu sredinu i stvara niz nezeljenih i Stetnih
efekata. Direktan uticaj se ogleda u konstrukciji i koris¢enju saobrac¢ajnog
sistema, zbog Cega su Siroko rasprostranjeni nezeljeni efekti koris¢enja
automobila, kamiona i autobusa na zZivotnu sredinu, pocevsi od izmjene
konfiguracije terena usljed konstrukcije autoputeva, raskrsnica, parkiralista
itd.
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Sa druge strane, brojni su i indirektni efekti koris¢enja automobila, koji su
najizrazeniji u urbanim zonama gdje se manifestuju preko poremecenog
rezima prirodnog plavljenja, problema odlaganja saobracajnih sredstava po
isteku upotrebe. Intenzitet ovih efekata razlikuje se po saobrac¢ajnim
granama i vidovima saobracaja i svaki od njih ima niz sekundarnih, ¢esto
dalekoseznih posrednih efekata, medutim detaljna analiza ovih efekata, kaoii
njihovih posljedica, nije adekvatno radena. Prou¢avanjem negativnih uticaja
na globalnom nivou, medu kojima su i negativni uticaji na prirodu, uoc¢eno je
daje saobracaj bitan, a kod nekih kategorijai dominantan zagadivac. Osnovni
izvor zagadenja u urbanim sredinama je svakako proizveden na gradskoj
putnoj mrezi, a zagadenje koje nastaje kao posljedica saobracaja zavisi od
uslova saobracaja na mrezi,odnosno od nekih od osnovnih parametara (broja
vozila, brzine i gustine saobracaja, kao i strukture vozila).
Saobracaj uti¢e na zivotnu sredinu i lokalno i globalno zbog pojedinih svojih
karakteristika, a prevashodno zbog rasprostranjenosti i heterogenosti, a
efekti negativnog uticaja zavise uglavnom od:

proizvodnje saobracajnih sredstava, karaktera i stanja saobracajne
infrastrukture i njihovog odrzavanja;

intenziteta koris¢enja infrastrukture i voznih sredstava;

graneividasaobracaja;

primijenjenih tehnoloskih rjeSenja u ovoj oblasti.

Osnovni negativni uticaji saobracaja na zivotnu sredinu najcesce se grupisu
usledeée kategorije:

zagadivanje vazduha (ugljovodonicima, ugljenikovim i azotnim
oksidima, raznim cesticama, pepelom, olovom itd.) ima Stetan uticaj na
zdravlje ljudiina okolinu u cjelini,a posebno na stanje atmosfere;

buka, koju izaziva narocito drumski i vazdusni saobracaj, ima tendenciju
porasta, posebno uurbanim sredinama;

prostor koji zauzima saobracajna infrastruktura dugoro¢no ogranicava
njegovuizmjenuiupotrebu udruge svrhe;

odlaganje rashodovanih saobracajnih sredstava i druge opreme iz ove
oblastistvaraju problemeizagaduju zivotnu sredinu;
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saobrac¢ajne nezgode, koje se povremeno javljaju u svim granama
saobracaja, naroCito u drumskom saobracaju, uzrokuju gubitak ljudskih
Zivota, povrede satrajniminvaliditetom, i velike materijalne sStete;

prevoz opasnih materija (eksplozivnih, otrovnih, zapaljivih) predstavlja
stalnu potencijalnu opasnost Sirih razmjera;

potrosSnja energije za potrebe saobracaja, kao i koris¢enje ogranicenih
resursa za proizvodnju saobracajnih sredstava uzrokuju niz dugorocnih
problema uvezisa koris¢enjem resursa i eventualnog recikliranja;

zagusenja na pojedinim saobracajnicama izaziva gubitak vremena
ucesnika u saobracaju, povecava razne vidove troSkova (po osnovu
izgubljenog vremena, po osnovu povecanja potrosnje goriva i sl.), nervoze,
pojacava se buka, vibracije, emisija gasovaislicno;

izgradnja saobracajne infrastrukture, kojom se naruSava pejzaz,
ugrozavaju kulturniiistorijski spomeniciisli¢no.
Proces iznalazenja rjeSenja za smanjenje negativnih uticaja saobracaja na
Zivotnu sredinu, definisao je dva koraka, gdje se u prvom koraku, dio Zivotne
sredine (naj¢esce je to gradska sredina), sagledava kroz ocjenjivanje, analizu i
vrjednovanje te sredine sa ekoloskog stanovista, dok se u drugom identifikuju
i definiSu radnje i procedure kojima se posmatrana sredina dovodi u pozeljno
stanje. Kada je o urbanoj sredini rije¢, onda se mjere na implementaciji i
sprovodenju zastite zivotne sredine mogu svrstati u tri osnovne kategorije,
odnosno postoje:

urbanisticke mere,
tehnicke merei
saobracajne mjere

Kada se uporede analize zagadenja vazduha po vrstama saobracaja, uocava
se dadrumskisaobracaj predstavlja najve¢eg zagadivaca vazduha-izmedu 80
i 90% ukupne emisije ugljen-dioksida potice iz ove saobrac¢ajne grane i to
zbog emisije zagadujucéih supstanci koje nastaju tokom procesa
sagorijevanja pogonskog goriva (benzin, dizel, te ¢ini naftni gasi prirodni gas).
Prema podacima Evropskog biroa za statistiku (Europen Statistical System
Eurostat) objavljenim u publikaciji ,Regional yearbook 2012" najvise
automobila na 1.000 stanovnika ima holandski region Flevoland: 783, a medu
prvih dvadeset na listi je Cak 11 italijanskih regiona. Vise od 500 vozila na 1.000
stanovnika registrovano je u115 regiona, a na poslednjem, 115. mjestu, nalazi se
Cirih, dok je vise od 333 vozila (jedan auto na tri osobe) evidentirano u 245 od
analiziranih 309 regiona.
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Broj vozila ispod prosjeka imao je niz evropskih metropola poput Hamburga
(402), Stokholma (399), Beca (390), Bremena (391), Londona (327) i Berlina
(318), Sto upucuje na kvalitet javhog prevoza koji smanjuje potrebu za licnim
prevoznim sredstvom, ali i na poresku politiku koja destimulise vlasnistvo nad
putnickim automobilima radiveceg koris¢enja javhog prevoza.

Sam podatak o broju putnic¢kih vozila na 1.000 stanovnika ne govori nista o
kvalitetu automobila, njihovoj prosjecnoj starosti, vrijednosti, klasi i drugim
kategorijama. Upotrebom motornih vozila dolazi do sagorijevanja benzina i
drugih naftinih derivata u motornim vozilima i na taj nacin u vazduh
dospijevaju brojne i Stetne supstance, medu kojima su c¢ad, azotni oksidi,
sumporni oksidi, ugljen-monoksid, organski peroksidi, olovo, kadmijum i
drugi. lako automobili novijih generacija emituju znatno manje Stetnih
supstanci, emisija iz drumskog saobracaja i dalje raste, sto je posljedica
povecanja prevoza tereta, starenja voznog parka, nedostatka koriséenja
ostalih vidova saobracaja, ali i povecanja kilometraze. U periodu od 1995. do
2003. godine, prosjecno predena godisnja kilometraza u EU se povecala za
16,4% (EU European Commission's 2003, The World Summit on Sustainable
Development one year on: implementing our commitments,
Communication from the Commission to the Council and th e European
Parliament of 23 December 2003)

Sagorijevanjem benzina i dizela dobija se ugljen-dioksid (CO2) i vodena para
(H20). U direktnom kontaktu CO2 nije Stetan, ali ima negativnu ulogu u
ocuvanju zivotne sredine. Ovaj gas se svrstava u grupu gasova koji doprinose
stvaranju efekta staklene baste, te tako uti€e na globalno zagrijevanje. Uslijed
nepotpunog sagorijevanja u motorima zaostaju kapljice goriva i ulja, i javljaju
se Stetni gasovi kao sto su ugljen-monoksid (CO), ugljovodonici (CH) i oksidi
azota (NOx ). Oksidacijom ugljen-monoksida i ugljovodonika sa azotom, koji
se takode nalazi u izduvnim gasovima motora, nastaju oksidi azota.
Sagorijevanjem svakog litra goriva nastaje priblizno 100 g ugljen-monoksida,
20 g isparljivih organskih jedinjenja, 30 g azotnih oksida, 2,5 kg ugljen-
dioksida i mnoge druge Stetne i otrovne supstance poput jedinjenja olova,
sumpora i ¢vrste Cestice (Institut Saobrac¢ajnog fakulteta 2010, 1). U izduvnim
gasovima motornih vozila ima oko 180 organskih komponenti, od ¢ega je 47%
zasi¢enih ugljovodonika, 40% nezasi¢enih ugljovodonika, 7% raznih
aromatic¢nih jedinjenja, 4% aldehida i ketona, 1% fenola, 0,7% alkohola i dr.
(WHO, UN,1990). Premda saizduvnim
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gasovima u atmosferu dospijeva najveci dio (65%) emisije ugljovodonika u
atmosferu, nijesu zanemarljivi ni ostali izvori u automobilu poput, recimo,
karburatora na koji otpada 15% emisije ugljovodonika izautomobila).
Medu najznacajnijim zagadujucim supstancama koje se ispustaju iz motora
sa unutrasnjim sagorijevanjem nalaze se (Institut Saobrac¢ajnog fakulteta
2010):

gasovi kojiizazivaju efekat staklene baste (CO2,CH4 i N20),

prekursori ozona (CO, NOx, nemetanska isparljiva organska jedinjenja-
NMVOCs)

kisjele supstance (NH3,S02),

cvrste Cestice (PM),

kancerogena jedinjenja (policikli¢ni aromatic¢ni ugljovodonici - PAHs ,
postojani organskizagadivacCi—POPs),

otrovne materije (dioksiniifurani)
teski metali (na primjer, olovo).

Kada se procenjuje nivo zagadenosti vazduha, posebno u urbanim
sredinama, onda je neophodno razmatrati faktore medu kojimasu:

starost, odnosno kvalitet vozila;

kvalitet goriva koje se korsiti;

propusna moc ulica;

nacin na koji je planiran saobracaj unutar jednog grada (izmedu ostalog i
todali postoje prstenovi koji vode tranzitni saobracaj van grada);

nacin organizovanja gradskog saobracaja (na primer, da |li postoji
podzemna stanica);

polozajgrada, odnosno meteoroloskih prilika podrucdja.

Tabela 1. Udio (u %) pojedinih saobracajnih grana u emisiji zagadujucih
materija
(Izvor: Svedski institut za saobradaj).

Sao;)rr:::jna co NOX CnHm Co2 SO2 Cvrste &estice

e % 1 4 10

ki o8 90.5 95 80 74 85
M e 0.3 0.5 01 1 2 3

;/aacfsr:i: 0.7 05 3 5 14 7
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5. POTENCIJALNI ZAGAPIVACI VAZDUHA
UBIJELOM POLJU’

Tabela 2. Vrste goriva koje se koriste u grejnoj sezoni u osnovnim skolama

Osnovne skole Vrsta goriva Koli¢ina
JU OS "Dusgan Koraé" Ugalj -
JU OS "Marko Miljanov" loz ulje 45050 litara / god
JU OS "Risto Ratkovi¢" ugalj 80-90 tona / god
JU OS "Krsto Radevi¢" drva 110m3/ god
JU OS "Milomir Palovi¢" drva 100m3/god

JU OS "Mladost"

ugalj, drva, pelet, bukova drva

35tona uglja, 12m3 og, drva / god

JU OS "Pavle Zizi¢"

ugalj/drva podruéno odjeljenje

65-70tona uglja 20m3 drva / god

JU OS "Sukrija Mededovi¢"

loz ulje

100l do 300l mjesecno

JU OS "Vladislav SI. Ribnikar"

loz ulje

24000l / god

JU OS "Milovan Jeli¢"

ogrijevno drvo

90-100m3/ god

JU OS "Nedakusi" loz ulje 12000l / god
JU OS "Braéa Ribar" Zaton loz ulje 170001 / god
JU OS "9 Maj" ugalj 55 tona / god
JU 0S "21 Maj" ogrijevno drvo 70m3 / god

JU OS "Rifat Burdzovié Tr&o"

ogrijevno drvo

80-100m3/ god

JU OS "Vuk Karadzi¢

pelet

20-25t / god

Tabela 3. Vrste goriva koje se koriste u grejnoj sezoni u srednjim skolama

Srednje Skole Vrsta goriva Koli¢ina
Gimnazija Miloje Dobrasinovi¢ loz ulje 25 tona / god
Srednja Elektro-ekonomska skola loz ulje 25tona/god
Srednja stru¢na skola ugalj -

'Autor, Danijela Velickovi¢ (preuzeto iz: Evidencija zagadivaca vazduha u Bijelom Polju, februar 2019. godina)
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Tabela 4. Vrste goriva koje se koriste u grejnoj sezoni u
preduzeéima/trgovinamas

PREDUZECA/TRGOVINE Vrsta goriva Koli¢ina
Vrtni centar "Kalia" pelet 15-20 t / god
Doo "Okov" struja -
Doo "Sik Lim" struja =
Klanica "Franca" el. energija, loz ulje 150t / god
Doo "Milk" loZ ulj 10t /god
Doo "put-grooss' marketi
Doo "Put-gross" pekara/magacin
Doo "Mece komerc" ugalj, drvo 150t, 100m3 / god ogrijevnih drva/god

Doo "Pelengi¢ tade"

pelet/biomasa

4.5t peleta/mjeseéno

Doo "Bau centar" ugalj -

Doo "Selektor" Salon namjestaja pelet, drvo 40m3/ god drvagod

Doo "Merkator" pelet 150 dzakova (2250kg) god
Tehnomax struja -

Hotel "Franca" pelet 70t / god

Trzni centar "Forum"

Elektri¢na energija

Marketi "Franca"

Elektri¢na energija

Doo "Selektor" Gubavac, ALU stolarija

pelet, drvo, ugalj

7t peleta, 50m3 drva/god, 5t ugljagod

Outlet centra (trgovina)

Elektricna energija

Fabrika mineralne vode Rada Plin 2.5t/ god
Eraj PVC drva 15m / god
Doo Imperijal shoping centar ugalj/drva 135t uglja/god 100m3 / god drva

‘Autor, Danijela Velickovi¢ (preuzeto iz: Evidencija zagadivaca vazduha u Bijelom Polju, februar 2019. godina)
‘Autor, Danijela Velickovi¢ (preuzeto iz: Evidencija zagadivaca vazduha u Bijelom Polju, februar 2019. godina)
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6. MODELI ZA PRACENJE KVALITETA
VAZDUHA

6.1. DINAMICKO I STATISTICKO
MODELOVANJE KVALITETA VAZDUHA

Model se moze definisati kao matematicki prikaz ¢injenica, faktora i
interpretacija kvantitativhih podataka ili situacija. Prednosti modela su
visestruke: koriste se za generalizaciju i interpretaciju rezultata mjerenja,
predvidanje zagadenjaisumiranje mogucih scenarija zagadenja.

6.2. FIZICKI, EMPIRIJSKI I MATEMATICKI
MODEL

Fizicki model je prikaz pojave i procesa iz realnosti na tzv. mikro-nivou,
odnosno u laboratorijskim uslovima. Primjer takvog predstavljanja je
eksperiment u kome se prati fenomen disperzije vazduha u prostoru oblika
tunela (wind tunnel experiment ,engl.) sa minijaturnim zgradama, reljefom,
vegetacijomisl.

Empirijskim modelima se uopstavaju relacije izmedu razlicitih parametara
koji su prethodno eksperimentalno odredeni.

Matematicki modeli su najkompleksnijii najcesce se koriste kada je rije€ o
modelovanju kvaliteta vazduha u urbanim zonama. Ovi modeli se mogu
podijeliti u dvije podgrupe: (1) statisticke i (2) deterministicke.

6.3. CALINE 4 i CAR MODEL

Efekti zagadujucih supstanci u ambijentalnom vazduhu velikih gradova
mogu se procjenjivati koris¢éenjem modela CALINE 4 i CAR. Oba modela
koriste Gausov disperzioni model koji je prilagoden za potrebe procjenjivanja
kvaliteta vazduha duz saobracajnica.

Akronim CALINE 4 oznacava Cetvrtu generaciju razvoja disperzionih modela
za linijske izvore zagadenja koji je nastao u istrazivanjima Uprave za saobracaj
americke drzave Kalifornija. Model zasnovan na Gausovom pristupu i Fikovim
zakonima difuzije opisuje disperziju polutanata iznad saobracajnica (Benson
1992). Model je kreiran u cilju procjene kvaliteta vazduha u blizini saobracajne
infrastrukture, odnosno predvidanja koncentracije polutanata u sredinama
neposredno uz saobracajnice.
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Ukoliko se raspolaze podacima o protoku saobracaja, geometriji puta ili ulice,
te meteoroloskim promjenjivim, moguce je ovim modelom pouzdano
predvidjeti koncentracije zagadujucih supstanci kod receptora unutar
prostora do 150 m od saobracajnice, odnosno do 500 m sa nesto slabijim
stepenom pouzdanosti. Ovaj model je pogodan za predvidanje kako
koncentracija inertnih polutanata, poput CO, tako i oksida NO2 i
suspendovanih Cestica.
Neke varijante ovog modela su pogodne i za modelovanje kvaliteta vazduha u
blizini saobracajnica, prostora za parkiranja kao i ulica kanjonskog tipa.
Jednacina (1) pokazuje Gausovu jednacinu difuzije za linijske izvore,
ukljucujuci refleksiju, za diferencijalnu promjenu puta uz uniformu jacinu
izvora:

dC = g-dy/2uyz [exp(-y2 /222)] {exp[-(z - H) 2 /222)] + exp[-(z + H) 2 /2z22)]}
(4.1)

U jednacini (4.1) oznake imaju sljedeca znacenja:

dC-inkrementalna koncentracija (ug m-3),

g-uniformnajacinalinearnogizvora (ugs-1m-1),

dy —diferencijalna promjena duzine puta sa uniformnom ja¢inom izvora
(m),

u-brzinavjetra(ms-1),

Z—-Visinareceptora (m),

H-visinaizvora(m)i

y,z—horizontalniivertikalni koeficijenti difuzije, redosljedno (m)

Medu karakteristikama puta koje su izimaju za proracun u CALINE4 modelu
su:

-Sirinaivisina puta (m),

-gustinasaobracdajai

- emisija izrazena po motornom vozilu (g km-1).

CAR model model koji su svojevremeno razvili holandski stru¢njaci, zasniva
se na empirijskom pristupu procjene i srednjih godisnjih koncentracija NO2
(Eerensidr.1993). Otuda i skrac¢eni nazivovog modela - CAR (Calculation of Air
pollution from Road traffic, engl.). Do povezanosti koja se ovim modelom
pretpostavlja izmedu geometrije ulice, brzine vjetra i koncentracije nekog
polutanta doslo se na osnovu obavljenih eksperimenta (wind tunnel
experiments, engl.) u kojima su simulirane razlicite konfiguracije gradskih
ulica (ukupno 49), ukljucujucii ulice kanjonskog tipa (van den Hout i dr.1994).
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U ovom modelu se koriste godisnji prosjeci o brzini vjetra uz prepostavku da
ne postoji dominantni pravac vjetra. Time korisnik dobija iste godisnje
prosjecne vrijednostiipercentile na svakoj strani puta.

6.4 STANJE KVALITETA VAZDUHA U
BIJELOMPOLJU

6.4.1. KVALITET VAZDUHA U 20191 2020
GODINI NA TERITORIJI OPSTINE BIJELO
POLJE

Na osnovu istrazivanja kvaliteta vazduha koje je sproveo CETI (Centar za
ekotoskikoloska istrazivanja Crne Gore), za potrebe Agencije za zastitu
prirode i zivotne sredine kvalitet vazduha u Bijelom Polju pokazuje sljedeci
nivo:

Sa aspekta Cestica prec¢nika manjeg od 10um (PM10) petnaest srednjih dnevnih
vrijednosti suspendovanih ¢estica PM10 tokom mjerenja u februaru mjesecu
2020 godine bilo je iznad propisane granic¢ne vrijednosti. Tokom mjeseca
marta deset srednjih dnevnih vrijednosti suspendovanih ¢estica PM10 tokom
mjerenja bilo je iznad propisane graniéne vrijednosti. Sest srednjih dnevnih
vrijednosti suspendovanih ¢estica PM 10 u aprilu prelazi grani¢ne vrijednosti
(50 pg/m3). Dvije srednje dnevne vrijednosti suspendovanih Cestica PM10 tokom
mjerenja u mMaju mjesecu su bile iznad propisane grani¢ne vrijednosti. Tokom
mjeseca oktobra tri (Sesnaest dana validnih mjerenja) dnevne srednje
vrijednosti suspendovanih ¢estica PM10 tokom mjerenja u oktobru mjesecu
su bile iznad propisane grani¢ne vrijednosti. Za mjesec novembar dvadeset
Cetiridnevne srednje vrijednosti suspendovanih ¢estica PM10.

Dvadeset tri dnevne srednje vrijednosti suspendovanih c¢estica PM10 u
mjesecu decembru prelaze MDK koncentracije.

Sve srednje dnevne vrijednosti suspendovanih ¢estica PM10 tokom mjerenja
u junu, julu, avguastu, septembru su bile ispod propisane granic¢ne
vrijednosti. Imajucéi u vidu da srednje dnevne vrijednosti suspendovanih
cestica PMI10 u poredenju su sa propisanom granicnom vrijednosc¢u (50
pg/m3), za srednju dnevnu vrijednost ne smiju prekoraciti vise od 35 puta u
toku godine zakljucujemo da je Bijelo Polje u 2020.godni bio grad sa velikim
zagadenjem sa aspekta PM 10 Cestica, gdje je ukupno prekoracenje iznosilo
83 puta za mjesece: februar, mart, april, oktobar, novembar i decembar.
Tokom ljetnjih mjeseci nivo kvaliteta vazduha je u boljem stanju sto je i
posljedica prestanka grejne sezone.
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Tokom oktobra u Bijelom Polju 11 dana evidentirano je prekoracenje PM10
cestica atokom novembra (2019), prekoracenja srednje dnevne koncentracije
PM10 cCestica registrovana su najvise u Bijelom Polju 23 dana a kvalitet
vazduha tokom decembra ( 2019 godine) karakterisu prekoracenja srednjih
dnevnih koncentracija PM10 Cestica iznad dozvoljene graniCne vrijednostii to
24 dana.

6.5. BROJ ATOMOBILA KOJI SU PROSLI KROZ
BIJELO POLJE, GRANICNI PRELAZ
DOBRAKOVO I CRNU GORU KORISTECI
DIONICU KROZ TUNEL SOZINA U PERIODU
OD 2018- 2021.GODINE

Tabela 1. Ukupan promet vozila kroz Sozinu po godinama

2018 2019 2020 2021 2022

°) n ) nn

o @ @
2,815,306 2,832,414 1,947,625 2,608,439 409,001
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BROJ AUTOMOBILA KOJI SU PROSLI KROZ TUNEL SOZINU OD
2018 DO 2020 GODINE (ZAKLJUCNO SA 18. MARTOM 2022)

409001

- 2019 godina
- 2022 godina
B 2021 godina

2020 godina
2018 godina

2815306

1947625

Grafik 1. Podaci o broju vozila po godinama prometa kroz tunel Sozina

Na grafiku jedan je prikazan broj vozila po godinama, pri ¢emu podaci
pokazuju da je naveci broj vozila evidentiran kroz tunel Sozina u 2019 godini i
to 2.832.414 vozila, zatim u 2018 i 2021 dok je manji promet bio u 2020.godini
Sto se moze povezati sa pocetkom epidemije korona virusa u Crnoj Gori.
Podaciza 2022 godinu odnose se na period od januarado marta2022.godine.

Tabela 2. Ukupan promet vozila kroz grani¢ni prelaz Dobrakovo po
godinamas

2018 2019 2020 2021

O 10 JO ] O

@
277.318 280.729 141.644 281.145

Broj vozila kroz granic¢ni prelaz Dobrakovo iznosio je 281.145 u 2021 godini
(vrijeme SARS Kovid- 19 pandemije) i bio je veci nego u period od 2018-2020
godine.

* Podaci odjseka za grani¢ne provjere dobijeni putem email adrese na osnovu Zahtjeva NVO ,Multimedijal“
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Grafik 1. Podaci o broju vozila po godinama prometa kroz granicni prelaz

Dobrakovo

6.6. BROJ REGISTROVANIH DRUMSKIH 1
PRIKLJUCNIH VOZILA U BIJELOM POLJU U
PERIODU OD 2017-2021.GODINE

Tabela 3. Broj registrovanih drumskih motornih i prikljucnih vozila, 2017,
2018, 2019, 2020, godina, opstina Bijelo Polje°

Motocikli Putnicki Kombi vozila Autobusi Teretna vozila
automobili
Bijelo Polje 103 9146 19 49 721
2017 godina
Bijelo Polje 52 9776 21 55 769
2018 godina
Bijelo Polje 20 10057 21 49 830
2019 godina
Bijelo Polje 49 9873 22 33 880
2020 godina

° https://www.monstat.org/cg/
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Tabela 3.1 Broj registrovanih drumskih motornih i prikljucnih vozila, 2017,
2018, 2019, 2020, godina, opstina Bijelo Polje ’

Specijalnai Vuéna vozila Priklju¢na vozila Poljoprivredni Ukupno
radna vozila traktori
Bijelo Polje 103 n7 224 55 10486
2017 godina
Bijelo Polje 87 125 262 32 11179
2018 godina
Bijelo Polje 88 121 295 62 11613
2019 godina
Bijelo Polje 74 123 330 59 11443
2020 godina

U tabelama 3. i 3.1. su dati podaci o broju motornih vozila registrovanih u
Bijelom Polju od 2017-2020. godine. Na osnovu statistickih pokazatelja
uoCavamo da se broj registrovanih vozila (vrste vozila su navedene u tabeli) od
2017. godine povecavao u sljedec¢em rasponu: od 2017-2018. godine za 6,2%, u
2019 za 9,7% u odnosu na 2017. godinu, a u 2020 za 8,36 % u odnosu na tri
godine prije. U 2019 godini je registrovano povecanje broja vozila za 443 u
poredenju sa 2018.godinom sto Cini povecanje do 3,74 (%) procenta. U 2019.
broj registrovanih drumskih motornih i priklju¢nih vozila, u Bijelom Polju bio
je vedi za 1,46% u odnosu na 2020.godinu. Imajuéi u vidu da se prema vrsti
pogonske energije najvise koristi eurodizel, eurosuper, zatim autogas i
eurosuper 98 izvodi se zakljuc¢ak da je zivotna sredina izlozena velikom
aerozagadenju, jer su fosilna goriva veliki produkti ¢adi i prasine,
sumpordioksida, oksida azota i vodonik sulfida, koji zagaduju vazduh, dovode
do kisjelih kisa i utiCu na globalno zagrijevanje. Ako se uzme u obzir ¢injenica
da se povecava broj gradana koji kupuju vozila koja su zastarjela i povecava
broj onih koji ne koriste bicikla, elektricna vozila i druge vidove zastite
okruzenje u kojem zZive, poput pjesacenja, izvodi se zakljuc¢ak da ¢e se svake
godine broj PM 2.5i PM 10 Cestica koje potiCu izsaobracaja povecavatiasa tim
i razna oboljenja kod ljudi (prvenstveno mislimo na kancer), posebno u
urbanoj zoni.

" https://www.monstat.org/cg/
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6.6.1. PRIJEDLOZI ZA SMANJENJE
ZAGADENJA VAZDUHAUBIJELOMPOLJUOD
INTEZIVNOG SAOBRACAJA

Primjena odrzivih strategija za smanjenje aerozagadenja u velikoj mjeri
doprinosi poboljSanju zdrastvenih beneficija za ranjivu grupu stanovnistva.
Neke od mjera koje bi bilo znacajno primijeniti u Bijelom Polju su:

Neophodno bi bilo da se uvede zona sa niskim emisijama, zapravo one
zone unutar grada u kojim vozila u skladu sa odredenom emisijom placaju
naknadu. Takav prinicip je primijen u Njemackoj. To znaci da vozila koja
emituju vec¢u emisiju zagadenja ne mogu ulaziti u zonu koja je predvidena za
manju produkciju zagadenja. Prethodno je neophodno odrediti koje su to
emisije i pratiti smjernice standarda. Dakle neophodno je za svaki tip vozila
odrediti odredene nadoknade ukoliko koriste zonu sa niskim emisijima.

Uvodenje naknade za zagusenja u gradu, tj.u one dijelove grada kojisu u
toku dana posebno optereceni prevozom, pri cemu bi se prihodi mogli
koristiti za javni prevoz, tj.poboljSanje javhog prevoza, kroz kupovinu novog
autobusa, jer Bijelo Polje nema razvijen javni prevoz.

Napraviti Strategiju za razvoj biciklizma u Bijelom Polju

Izgraditi sigurne biciklistiCke staze, jasno odvojene od saobracaja, sigurne
parking prostore za bicikla, povezanost sa ostalim vidovima prevoza. Izgraditi
politike prilagodene biciklizmu.

Planiranje prostora:

Planiranje prostora u kojem bi se prednost dala pjeSacima, biciklizmu,
trotinetima, autobusima. lzgrada tramvajske linije, koristeéi prstenasti
bulevar.

Promocija javhog prevoza je klju¢ni instrument odrzivog transportnog
sistema. Prelazak na obnovljivu elektricnu energiju i na ukupnu elektrifikaciju
je mnogo laksiiefikasniji nacin nego kod privatnih vozila na fosilna goriva.

Oblikovanje poreske metode/Seme za destimulaciju kupovine dizel
vozila. Porezi za dizel automobile npr.mogu predstavljati dobru polaznu
osnhovu za smahnjenje udjela automobila na dizel goriva, npr.EURO 4.
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6.6.2. MJERE ZASTITE ZIVOTNE SREDINE OD

STRANE DRUMSKOG SAOBRACAJA

lako drumski saobracaj zagaduje zZivotnu sredinu i izaziva posljedice po nju,
covjekipak moze preuzeti odredene korake i mjere kako bi posljedice smanjio
na najmanju mogucu mjeru. U proslosti ljudi nisu znali kakve mjere trebaju da
preduzmu kako bi zastitili zivotnu sredinu. Medutim danas sa napretkom
tehnologije situacija je drugacija. Inzinjeri su poceli da grade savremenija
vozila koja manje zagaduju zivotnu sredinu, takode uvedeni su standardi i
zakoni u toj oblasti. Preventivnim mjerama postizu se alternativna rjesenja
smanjenja zagadenja.

Preventivne mjere zastite od drumskog saobracaja:

Preventivhe mjere zastite od drumskog saobracaja treba da omoguce
predvidanje svih radnji kojima ¢e se posti¢i maksimalno eliminisanje ili bar
ubalazavanje posljedica koje ostavlja drumski saobracaj po zivotnu sredinu, a
neke od njih su:
Vodenje racuna o katalizatoru na automobilu, jer tokom oksidacije te¢nog
ugljovodoni¢nog goriva, formiraju se otpadni gasovi u modernim vozilima,
ugljenmonksid i oksidi azota. U katalitickim konvertorima u motornim
vozilima, u hemijskoj reakciji, smanjuje se koncetracija otpadnih gasova koji
tako dospijevaju u vazduh. Cvrsti katalist, platina i rodijum, uéestvuju u
oksidaciji CO do CO, i vode. Naj¢ece katalizator bude deaktiviran od strane
olova, mehanickim ostecenjem, ili prljavstinom. U nasSoj zemlji najcesdi
problem je skidanje Citavog katalizatora zbog boljih performansi automobila,
jer su ljudi nemarni za njegovo c¢is¢enje. Koris¢enje vozila na eletri¢ni pogon,
predstavljaidejnorjesenje za smanjenje buke i zagadivanja u gradu jer koriste
elektricnu energiju kao pogonsko sredstvo.
Alternativna prevozna sredstva kao sto su bicikli, trotineti, pjesacenje su
odli¢na stvar koja u potpunosti doprinose zastiti zivotne sredine. Pored toga
Sto je stiti, doprinose i zdravlju samih ljudi. Najpoznatije zemlje u kome je
zastupljen ovakav vid transporta su: Holandija, Danaska, Njemacka, Svedska,
Norveska, Finska,Japan, Kina.

Zasadivanje zelenih povrsina i postavaljanje zvucnih barijera prije svega
se koristi da se smanji uticaj od buke. Zelene povrsine su zastupljene i u
gradskim i vangradskim naseljima predstaljaju jeftino alternativno rjesenje.
Dok su zvucne barijere zastupljene u vangradskim zonama kao sto su auto-
putevi.
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Povecanje srednje brzine kretanja vozila kroz gradske ulice.
Onemogucuje zadrzavanje stetnih gasova kao u uslovima kretanja vozila pri
malim brzinama, kao i vozila koja su u leru za vrijeme stajanja na semaforu. Od
strane UN donijeto je rjeSenje da se vozila gase pri c¢ekanju na semforu iz
razloga sto se zadrzavaju Stetni gasovi i trosi se energija.

Koris¢enje javhog gradskog prevoza ima svoje znacajne prednosti kao sto
su:

Zauzima mnogo manje prostora nego prevoz automobilom,
omogucava prevoz veceg broja putnika odjednom,

povecava mobilnost putnika,

omogucava neposredni drustveni uticajza one koji nemaju automobile,
visestruko manje zagaduje Zivotnu sredinu po prevezenom putniku,
troSivisestruko manje pogonske energije po prevezenom putniku,
predstavlja sigurniji prevoz, nego prevoz automobilom.

N[O VTR W N |

Urbanisticko projektovanje obuhvata planiranje podrucje grada naseljenog
mjesta kao i njegovo detaljnije unutrasnje uredenje. Kao jedna cjelina
prostornog planiranja saobracaj predstavlja samo jedan dio tog sklopa.
Urabanisti¢ko planiranje nam je veoma bitno za saobracaj jer 3/4 stanovnika
Zivi u gradskim naseljima, dok se 2/3 stanovnika vozi gradskim saobracajem.
Zbog velike koncentracije vozila u gradovima dolazi do zagadenja vazduha
Sto je objasnjeno u prethodnim poglavljima. Kako bi se posljedice svele na
mMinimum moraju se preduzeti odredene mjere urbanistic¢kog planiranja:

IzmjesStanje saobracaja van gradova predstavlja veoma dobar idejni
postupak, jer se time glavne saobracajnice izmjestaju van gradova, a time ne
dolazido zagadenja usamom gradu;

Takode nivo buke je smanjen, jer van naselja ima vise zelenog pojasa
nego u gradu. Problem grada Bijelog Polja lezi u tome da najveéi dio
saobracajaide kroz centar grada, a manji dio kroz zaobilaznicu.

Evropski standard o emisiji izduvnih gasova nastao je u Evropi a nesto kasnije
u SAD-u. Tako je za putnicka i laka teretna vozila regulativa ESE15.00 donijeta
1971. godine od strane Evropske komisije UN. Amadman 01 (ESE15.01) je
donijet 1975. godine i njegove granice iznosile su: 32g/km za CO i Hiza HC +
NOx. Vremenom su uvodeni novi amandmani (sve do ESE15.04 i ESER83/03) i
granice su postajale sve ostrije. Danas propise o emisije donosi Evropska unija.
Za putni¢kaidostavna vozila propisi su definisani Direktivom 70/220/EES.
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6.6.3. PREPORUKE ZA POBOLJSANJE

KVALITETA VAZDUHA U OPSTINI BIJELO
POLJE

Za efikasno poboljsanje kvaliteta vazduha u Bijelom Polju neophodno je prvo
uraditi Plan kvaliteta vazduha koji nakon toga treba implementirati na terenu.

Plan kvaliteta vazduha treba da sadrzi podatke o:

lokaciji (podrucju) povecanog zagadenja;

osnovne informacije o zoni i aglomeraciji;

podatke o vrstiistepenuzagadenja;

podatke oizvoru zagadenja;

analizu situacije i faktora koji su uticali na pojavu prekoracenja;

detalje o mjeramaiili projektima poboljsanja koji su postojali prije

stupanja nasnaguovog zakona;

detalje o mjeramaiili projektima koji su primijenjenisaciljem

smanjenja zagadenja nakon stupanja nasnagu ovog zakona;

detalje o mjeramaiili projektima koji se planiraju u dugorocnom periodui;

organe nadlezne zarazvojisprovodenje plana;

listu dokumenata, publikacija i slicno kojima se potkrepljuju podaci
navedeniu planu.

Plan kvaliteta vazduha donosi se na osnovu ocjene stanja kvaliteta vazduha i
obuhvata sve glavne zagadujuce materije i glavne izvore zagadivanja
vazduha koji su doveli do zagadenja.

Plan kvaliteta vazduha obuvata podatke o broju stanovnika, gustini
naseljenosti, klimatske karakteristike (temperature, padavine, strujanja,
tiSine, temperaturne inverzije, magla, smog), monitornig mrezne stanice,
parametre koji se ispituju i metode uzorkovanja, lokalna mrezna mjesta,
pregled podataka o glavnimizvorima zagadenja.

Sto se ti¢e opstine Bijelo Polje u cilju poboljdanja kvaliteta vazduha
neophodno je prije svega izvrsiti energetsku tranziciju, na nacin sto ce se
preko evropskih projekata dodijeliti sredstva za ugradnju izolacije
individualnih domacinstvima pri c¢emu se na taj na¢in smanjuje upotreba
ogrijevnog materijala. Drugi korak bi bila toplifikacija grada. Kontrola
privrednih drustava predstavlja sljedecivazan korak u cilju davanja preporuka
za promijenu ogrijevnog materijala. Neophodno bi bilo promovisati upotrebu
jedinstvenog ogrijevnog materijalaiogrijevnih standardnih predmeta.
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7. ZAKLJUCAK

Da bi se podigla svijest stanovnistva i zaposlenih o znacaju kvaliteta vazduhai
performansi vazdusnog omotaca po zdravlje ljudi i opstanak zivog svijeta
neophodno je sprovoditi obuku putem:

Seminara/vorksopova;

Programa podrske industriji;
Kampanja za specificno obrazovanje;
Publikacija.

Jasno je da bi razvoj sektora industrije i energetike trebalo usmjeravati u
pravcu zastite vazduhaismanjenja emisija zagadujucih materija putem:

inovacijaiprimjene Cistih tehnologija;

rekonstrukcije postojecih postrojenja koja emituju zagadujuce materije;
veceg koris¢enja gasovitog gorivaismanjenje potrosnje ugljai mazuta
podsticanja razvoja mreze i programa za monitoring i procjenu

efekata zagadivanjavazduha;

uklju€enjau medunarodne programe;

iskoris¢enja pepelaiztermoelektranaitoplana;

U cilju unapredenja vazduha u Bijelom Polju koje lezi u dolini Lima i ima
izrazene temperaturne inverzije tokom zimskih mjeseci bilo bi neophodno i
sprovesti edukacije gradana o postupku paljenja drveta u kuénim lozistima,
zatim ukazati im na posljedice paljenja sirovog drveta, organizovati radionice
za zaposlene u Javnim ustanovama, izgraditi informacioni sistem koji ¢e
kontrolisati paljenje strmike u ljetnjim mjesecima ali i formirati poseban web
portal u okviru sajta opstine, ili formirati posebno odjeljenje, koje ¢e gradane
obavjestavati kako da postupaju u vrijeme povecane koncentracije praskastih
cestica PM2.5 i PM10. Neophodno je smanjiti broj deponija koje su izvor
emisija azota, metana, ugljen dioksida. Takode je neophodno sprovesti
kontrolu preduzeca sa apekta upotrebe ogrijevhnog materijala, insistirati da
koriste savremne metode grijanja, donijeti Plan unaprjedenja kvaliteta
vazduha i primijeniti mjere kaznene politike za sva privredna drustva koja ne
postuju smjernice za sprjeCavanje klimatskih promjena, manifestovane kroz
upotrebu zastarjelih metoda grijanja prostorija posebno u vrijeme grejne
sezone.
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Neophodno bi bilo poceti sa metodama energetske tranzicije koja se bazira
na izolaciji prvo skolskih ustanova, zatim individualnih domacdinstava,
porodica sa losim ili slabijim materijalnim primanjima, a velika privredna
drustva primorati da koriste solarne panele.

S obzirom da opstina Bijelo Polje nije uradila Plan kavaliteta vazduha male su
Sanse da se stanje promijeni u budué¢em periodu, te da stoga bez kontrole
procesa distribucije stetnih materija opstina nece rijesiti dugogodisni
problem sa emisijama stetnih supstanici u vazduhu sto ¢e dodatno pogorsati
zdravlje stanovnistva, posebno ranjivih grupa.
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